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A. PIESE SCRISE

1. LISTA DE SEMNATURI

08090 la cerintele A4,B2,D

Sef de proiect: ing. Jitariuc Robert

Proiectant: ing. Rusu Andrei
ing. Coniac Marius
ing. Baltag Iulia
ing. Negura Iulian




2. DATE GENERALE

1. Denumirea obiectivului de investiti: SERVICII DE EXPERTIZA TEHNICA

PENTRU 30 PODURI DIN CADRUL DRDP IASI
2. Obiect 18 - POD PESTE PARAUL BUHA PE DN 12A LA KM 38+200

4. Elaboratorul expertizei tehnice: S.C. ROYAL PROAFEDSRELY, Suceava, Expert
tehnic atestat dr. ing. Brogteanu Teodor 7t

5. Data elaborarii: Iunie, 2024

Colectivul S.C. ROYAL PROIECT S.R.L.,
amplasamentul podului in vederea stabilirii starii tehnice a podului, care apoi impreuna
cu dr. ing. Teodor BROSTEANU, atestat pentru cerintele A4, B2, D - Poduri, certificat

PteCtuat o vizitd pe

de atestare nr. 08090, a intocmit prezenta Expertiza Tehnica.

Pentru stabilirea starii tehnice a podului, s-a efectuat o deplasare pe
amplasamentul acestuia in luna iunie 2024, in cadrul careia s-au executat masuratori
si investigatii ale elementelor podului si s-au facut observatii asupra acestora, in
conformitate cu ,Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si
indicarea metodelor de remediere”, indicativ AND 534-1998, Normativ de proiectare
pentru lucrarile de reparatii si consolidare ale podurilor rutiere indicativ NP 103-2004
si conform Instructiei AND 522-2002 “Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii
tehnice a unui pod”.

Prezentul Raport de Expertiza tehnica s-a intocmit la solicitarea Beneficiarului
D.R.D.P. IASI, in luna iunie, anul 2024 pentru evidentierea starii actuale a constructiei,
a capacitatii portante si interventiile care sunt necesare pentru a o aduce la o stare
tehnicd corespunzatoare, respectiv pentru a se asigura conditii optime si sigure

desfasurarii circulatiei, in baza normativelor si legislatiei tehnice in vigoare.




3. RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA

e S

OBIECT: 18 - POD PESTE PARAUL BUHA PE DN 12A LA KM

38+200
1. DATE GENERALE ,/Q//,:

a. Denumirea obiectivului de investitii: SE g‘)’l
PENTRU 30 PODURI DIN CADRUL DRDP IASI

b. Beneficiarul investitiei: C.N.A.I.R. S.A. prin D

tehnic atestat dr. ing. Brosteanu Teodor
d. Data elaborarii: Iunie, 2024

e. Amplasamentul lucrarii:

Podul expertizat este amplasat pe drumul national intravilan sat Fagetu de

Sus, comuna Ghimes-Faget, judetul Bacau.

Elemente de identificare:
Coordonate Stereo 70:

- X (EST) = 566230.081

- Y (Nord) = 577795.515
Coordonate ETRS89:

- 46°35'28.37"N

- 26°00'49.77"E



f. Elemente geometrice generale

Podul are urmatoarele caracteristici:

- dupa schema statica: grinzi tip fasii cu goluri simplu rezemate;
- dupa structura de rezistenta: grinzi din beton precomprimat tip fasii cu goluri;
- dupa modul de executie: prefabricat;

- dupa oblicitate: normal (drept);

- dupa tipul infrastructurilor: din beton/beton armat;

- dupa tipul fundatiilor: directe din beton;

- numarul de deschideri: 1 deschidere;

- latime totald suprastructurd: 10.60 m;

- lungimea totala a podului: 18.10 m;

- lumina pod: 10.40 m;

- deschidere pod: 11.20 m;

- dupa modul de amplasare: in curba;

- obstacol traversat: conform caietului de sarcini - Paraul Buha.

2. DESCRIEREA PODULUI. STAREA TEHNICA. DEFECTE SI DEGRADARI
CONSTATATE

DESCRIEREA PODULUI

Categoria de importanta tehnica a constructiei, conform legii: B

Clasa tehnica a drumului: IV

Podul analizat se afla in intravilan sat Fagetu de Sus, comuna Ghimes-Faget,
judetul Bacau, si supratraverseaza cursul de apa Buha. Acesta a fost construit in anul
1975, fiind proiectat si executat la clasa E de incarcare.

Podul are o lungime de 18.10 m si o latime a suprastructurii de 10.60 m.

Suprastructura

Suprastructura podului este alcatuita din 9 grinzi tip fasii cu goluri, realizate din
beton precomprimat, cu sectiunea tipizata Iptana, avand lungimea de 11.60 m.

Podul are o lungime totala de 18.10 m, din care lungimea suprastructurii este
de aproximativ 12.00 m, formata dintr-o deschidere cu lungimea de 11.20 m.

Schema statica a podului este de tip grinzi simplu rezemate.

Rezemarea grinzilor pe banchetele de rezemare ale infrastructurii se realizeaza

prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.

Infrastructura

Podul prezinta o deschidere, iar infrastructura este alcatuita din doua culee.



Culeele sunt realizate din beton, structura lor este de tip masiva, cu fundatie

directa.

Calea pe pod

Podul are latimea intre parapete de 10.20 m, din care partea carosabila are 8.40
m, doua trotuare pietonale, fiecare avand o latime de 0.90 m (inclusiv borduri) si doua
lise laterale, de 0.20 m fiecare. Calea pe pod si pe trotuare este realizata din
imbracaminte asfaltica.

Pe lisele podului sunt montati parapeti pietonali metalici. Delimitarea trotuarelor
pietonale de partea carosabila se face prin borduri prefabricate din beton. Calea pe

pod prezinta straturi suplimentare de asfalt, pana la nivelul bordurilor.

Racordarile cu terasamentele / Rampele de acces
Racordarile cu terasamentele se realizeaza direct, prin intermediul taluzurilor din
pamant.

Nu exista parapete de siguranta pe rampele de acces.

Albia

Albia paraului este neregulatd, cu maluri vegetalizate, iar talvegul are o
suprafata neprotejatd. Albia este afectatd de eroziuni, dar si de acumulari
semnificative de aluviuni, pamant, resturi vegetale si gunoaie. De asemenea, exista

vegetatie abundenta in albie, reprezentata de arbori si arbusti.

3. STAREA TEHNICA. DEFECTE SI DEGRADARI CONSTATATE
Stabilirea starii tehnice a podului s-a facut pe baza observatiilor si masuratorilor

facute pe teren in luna iunie 2024.

3.1 Parametrii care caracterizeaza starea tehnica (fizicd) a podului

Pentru realizarea expertizei tehnice a podului de pe DN 12A, km 38+200, din
intravilanul satului Fagetu de Sus, comuna Ghimes-Faget, judetul Bacau, au fost
efectuate masuratori in amplasamentul obiectivului analizat, ale elementelor de
constructie si observatii asupra parametrilor de functionalitate si a proceselor de
degradare existente. Aceste activitati s-au desfasurat in conformitate cu ,Manualul
privind defectele si degradarile aparente la poduri rutiere si indicarea metodelor de
remediere” si cu Instructia AND 522-2002 ,Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii
tehnice a unui pod”.

Referitor la starea tehnica (fizica) a lucrarii, s-au avut in vedere:

C1. Elemente principale de rezistenta ale suprastructurii;



C2. Elemente de rezistenta care sustin calea podului;

C3. Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la
actiuni seismice, sferturile de con sau aripile;

C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate
de pod;

C5. Calea podului si elementele aferente;

Referitor la functionalitatea lucrarii, s-au avut in vedere:

F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod;

F2. Clasa de incarcare a podului;

F3. Vechimea podului;

F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului;

F5. Calitatea lucrarilor de intretinere.

C1. Defecte si degradari constatate la nivelul elementului principal de
rezistenta al suprastructurii;

Suprastructura podului este alcatuita din noua grinzi de tip fasii cu goluri din
beton precomprimat, simplu rezemate.

Defectele observate sunt:
= betonul are un aspect si o culoare neuniformd cu pete negre, impuritati, este
afectat de infiltratii, carbonatari si eflorescente;
- rosturi marite intre grinzi;

- nu exista protectie anticoroziva pentru beton;

Degradarile se datoreaza:
- duratei de viatd ridicatd a podului si realizarii insuficiente a lucrarilor de
intretinere;
- degradarii hidroizolatiei si a rosturilor de dilatatie, care a permis infiltrarea apei
in betonul suprastructurii;

= neetanseitatii gurilor de scurgere si lipsa unui tub prelungitor.

C2. Elemente de rezistentad care sustin calea podului;
Elementele de rezistenta care sustin calea pe pod sunt antretoazele din beton
armat de la capetele grinzilor si placa din beton armat aferenta consolelor trotuarelor.
Se apreciaza ca podul prezintda o placd de suprabetonare continua la partea
superioara a grinzilor inclusiv la margine, pentru sustinerea trotuarelor pietonale.
in general, degradarile identificate si descrise in cadrul indicelui constructiv C1

sunt similare si pentru indicele constructiv C2, iar defectele prezinta aceleasi cauze.



g betonul are un aspect si o culoare neuniforma, cu pete negre si impuritati fiind
afectat de carbonatari, eflorescente si stalactite;

- intradosul consolelor trotuarelor prezinta armaturi fara strat de acoperire,
corodate si cu sectiunea redusa; pete de rugina pe directia acestora; beton segregat,
cu aspect macroporos si prafuit; agregate neconforme folosite la punerea in opera a
betonului;

- lisa prezinta sectiune redusa ca urmare a degradarii avansate a betonului; beton
cu aspect prafos; caverne si cuiburi de pietris;

- nu exista protectie anticoroziva a betonului.

Degradarile se datoreaza:
- insuficientei lucrarilor de intretinere in raport cu perioada de exploatare;
- degradarii hidroizolatiei;

- actiunii factorifor agresivi, naturali si antropici.

C3. Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitivele de

protectie la actiuni seismice, sferturile de con sau aripile;
La infrastructuri, aparatele de reazem, dispozitivele de protectie la actiuni

seismice, sferturile de con si aripi, s-au constatat urmatoarele defecte si degradari:
- nu exista dispozitive de protectie la actiuni antiseismice.
- pe elevatiile culeelor se observa infiltratii puternice, ceea ce indica degradarea
avansata a hidroizolatiei;
- betonul este afectat pe suprafete extinse de carbonatari si eflorescente,
prezentand un aspect si o culoare neuniforma;
- pe suprafata elevatiei culeeii se dezvolta fisuri si crapaturi;
. existd depuneri de material granular si pamant pe bancheta de rezemare in
spatele grinzilor, care impiedica deplasarea acestora;
- partea superioara a banchetelor de rezemare prezinta beton exfoliat pe
suprafete extinse, cu aspect friabil;
- aparatele de reazem din neopren sunt nglobate in praf si murdarie;
- nu exista protectie anticoroziva a betonului.
- racordarile cu terasamentul sunt realizate prin intermediul taluzurilor din

pamant, puternic vegetalizate;

Defectele se datoreaza:
- insuficientei lucrarilor de intretinere;
- rosturilor de dilatatie distruse;

- amenajarii necorespunzatoare a albiei.
10



C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau
suspendate de pod;
La albie, apararile de maluri si rampele de acces s-au constatat urmatoarele
defecte si degradari:

< sectiunea de scurgere a albiei este din pamant, neamenajata;

talvegul raului este coborat;

- la marginea culeelor se observa depuneri de material aluvionar.

Defectele se datoreaza:
- insuficientei lucrarilor de intretinere;

- amenajarii necorespunzatoare a albiei.

C5. Calea podului si elementele aferente;

Calea podului si elementele aferente ale acesteia prezinta urmatoarele defecte si
degradari:
- hidroizolatia este degradatd, observindu-se infiltratii la partea inferioara a
suprastructurii precum si pe elevatiile culeelor;
= rosturile de dilatatie sunt acoperite cu asfalt, putdndu-se observa fisuri
transversale pe directia acestora;
- asfaltul de pe carosabil si trotuare este degradat, prezenténd fisuri, crapaturi,
denivelari;
- depuneri de material granular si vegetatie la marginea carosabilului si pe
trotuarele pietonale;
- goluri aparute la nivelul trotuarelor pietonale ca urmare a degradarii avansate a
acestuia;
- bordurile din beton de la marginea partii carosabile sunt degradate, fiind pozate
aproape la nivelul caii in momentul vizitei din amplasament ca urmare a asternerii
starturilor suplimentare de asfalt de pe pod;
- parapetele pietonale vechi au fost inlocuite cu unele metalice noi;
- in urma reducerii sectiunii lisei, prinderea placutelor parapetului pietonal este

necorespunzatoare.

Indicele de calitate al stdrii tehnice, rezultat din observatiile,
masuratorile si verificarile efectuate pe teren asupra principalelor elemente
structurale ale podului = conform anexei nr 2.

C=XZCi=C1+C2+C3+C4+C5= 2+1+1+3+2=9
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3.2 Parametrii care caracterizeaza gradul de functionalitate al lucrarii

F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod

Podul are o lungime totalz de 18.10 m, cu o deschidere de aproximativ 11.20
m. In profil transversal, partea carosabild este realizatd in profil panta unica.

Latimea caii intre lisele de parapet este de 10.20 m, fiind alcatuitd din doua
benzi de circulatie de 4.20 m fiecare, trotuare de 0.90 m pe fiecare parte (inclusiv

borduri) si doua lise laterale, de 0.20 m fiecare.

F2. Clasa de incdrcare a podului

Podul a fost proiectat si executat la clasa E de incarcare, iar la momentul
efectuarii vizitei in amplasament, a fost observat faptul ca podul a beneficiat de
realizarea unor lucrari de extindere a sectiunii transversale, pentru asigurarea
gabaritului pe pod, prin realizarea unei placi de suprabetonare care sa sustina
consolele troatuarelor pietonale. Lucrarile de extindere nu sunt consemnate Tn cadrul
viabilitatii lucrarilor de arta puse la dispozitie de catre beneficiar.

Drumul pe care se afla amplasat podul este de clasa tehnica IV.

F3. Vechimea podului
Podul a fost construit in anul 1975 si are o suprastructura formata din grinzi tip

fasii cu goluri.

F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului

Nu se cunosc date privind proiectul initial. Pe durata exploatarii, pe partea
carosabila au fost asternute straturi suplimentare de asfalt, care nu permit evacuarea
corespunzatoare a apelor pluviale iar bordurile se afla acum aproape la nivel cu calea

de rulare. Calea pe pod prezinta un aspect denivelat.

F5. Calitatea lucrarilor de intretinere
Se apreciaza ca lucrarile de intretinere curenta sunt realizate in proportie de

maximum 50%.

Indicele de calitate al starii tehnice rezultat din observatiile,
masuratorile si verificirile efectuate pe teren asupra principalelor

caracteristici ale podului - evaluat conform Anexei nr. 3:

F= ZFi= F1+F2+F3+F4+F5=10+10+2+5+4=31
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3.3 STABILIREA STARII TEHNICE A PODULUI

Pe baza defectelor si a degradarilor constatate la podul expertizat, s-a intocmit
»Fisa de constatare a starii tehnice” a acestuia in conformitate cu ,INSTRUCTIUNI
PENTRU STABILIREA STARII TEHNICE A UNUI POD” indicativ AND 522-2002.

Conform Figei de constatare a starii tehnice a rezultat un indice total de calitate
IST = 40 puncte, podul incadrdndu-se in CLASA STARII TEHNICE IV: Stare
nesatisfacatoare. Elementele constructive sunt intr-o avansata stare de degradare.

MASURI RECOMANDATE CONFORM AND 522, art. 21: Reabilitarea sau inlocuirea

unor elemente.,

4, CONCLUZII GENERALE

Din analiza tuturor datelor pentru podul de pe drumul national DN 12A, la km
38+200, pe teritoriul localitdtii Fagetu de Sus, comuna Ghimes-Faget din judetul
Bacau, putem concluziona urmatoarele:

- albia raului este neamenajata, colmatata cu aluviuni, resturi vegetale, gunoaie
si este invadata de vegetatie formata din arbori si arbusti;

- betonul din suprastructura are un aspect si o culoare neuniforma cu pete negre,
impuritati, este afectat de infiltratii, carbonatari si eflorescente;

- intradosul consolelor trotuarelor prezinta armaturi fara strat de acoperire,
corodate si cu sectiunea redusa; pete de rugina pe directia acestora; beton segregat,
cu aspect macroporos si prafuit; agregate neconforme folosite la punerea in opera a
betonului;

- pe elevatiile culeelor se observa infiltratii puternice, ceea ce indica degradarea
avansata a hidroizolatiei;

- betonul este afectat pe suprafete extinse de carbonatari si eflorescente,
prezentand un aspect si o culoare neuniforma;

- lipsa lucrarilor de interventie asupra podului a determinat in timp degradari, in
special asupra elementelor suprastructurii;

- pe pod, la marginea partii carosabile, nu existd parapete de siguranta, ci doar

parapete pietonale metalice.

5. MASURI SI SOLUTII DE INTERVENTII - LUCRARI NECESARE

Ca masuri de interventie se propun urmatoarele solutii tehnice:

Varianta I - Lucradri de consolidare a infrastructurii si inlocuirea suprastructurii
- trecerea la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-2:2005 (Cf ind. 122 din
AND 554-2002);

15



Varianta II - Inlocuirea completd a podului cu un pod nou din beton

precomprimat si trecerea la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-2:2005.

Varianta I - Lucrdri de consolidare a infrastructurii si inlocuirea
suprastructurii - trecerea la clasa de incdarcare conform Eurocod SR EN 1991-
2:2005 (Cf ind. 122 din AND 554-2002);

Infrastructura
Culeele existente se consolideaza astfel:

- se efectueaza lucrari de consolidare a fundatiei culeelor;

- se demoleaza elevatiile si zidurile intoarse pe o inaltime de minim 50 cm de la
nivelul banchetelor de rezemare, iar sectiunea se reface in solutie monolita cu beton
armat;

- functie de dimensiunile viitoarelor grinzi, daca este cazul, se executd lucrari de
extindere a banchetelor de rezemare a culeelor. Pe banchetele de rezemare se executa

cuzineti din beton armat, inclusiv dispozitive antiseismice.

Aspecte generale

- betonul degradat de pe elevatiile culeelor se curata si se demoleaza pana la
betonul sanatos;

- se degajeaza betonul din zona barelor de armaturd ruginite, iar acestea se
curdtd pana la luciul metalic. in cazul in care in urma procesului rezultd o reducere a
sectiunii cu mai mult de 20%, barele de armatura se inlocuiesc;

- fisurile si crapaturile se injecteaza cu rasini epoxidice;

- suprafetele de beton se trateaza pentru cresterea adezivitatii;

- elevatiile culeelor si zidurile intoarse se camasuiesc cu beton armat;

- in spatele culeei se executd o cunetd din beton si un dren din zidarie de piatra,
iar apele se evacueaza printr-o barbacana din PVC;

- suprafetele de beton aflate in contact cu pamantul se hidroizoleaza, iar

suprafetele de beton la vedere se vopsesc cu vopsele speciale anticorozive.

Suprastructura
- suprastructura existenta se demoleaza;
- gabaritul pe pod se stabileste conform STAS 2924-91 / OMT 1296/2017;
- noua suprastructurda este alcatuitd din grinzi prefabricate din beton
precomprimat cu corzi aderente, conform Eurocod, solidarizate la partea superioara

prin intermediul unei placi de suprabetonare, realizata monolit din beton armat, avand
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0 grosime minima de 15 cm. Aceasta se realizeaza cu o panta transversala care
constituie suportul hidroizolatiei;

- grinzile se monteaza pe aparate de reazem din neopren fixe si mobile, formand
o schema statica a suprastructurii de grinzi simplu rezemate.

- peste placa de suprabetonare se executa hidroizolatia performantd, protectia
hidroizolatiei si cele doua straturi asfaltice;

- pe ambele parti ale podului se realizeaza trotuare pietonale, la nivelul cdii sau
denivelat, dupa caz, astfel incat sa fie asigurat gabaritul pe pod;

- la marginea trotuarelor se monteaza parapeti de siguranta conform AND
593/2012. Parapetii se continud pe rampele de acces pe o lungime de minim 25.00 m;

- la culee se monteaza dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie moderne si
etanse;

- se realizeaza protectia anticoroziva a betonului cu vopsele speciale.

Racordarea cu terasamentele. Rampe de acces
Pentru racordarea corespunzatoare a podului cu terasamentul se realizeaza
urmatoarele lucrari:

-  rampele de acces se amenajeaza pe o lungime de minim 25.00 m de la
marginea podului. Pe o lungime de 6.00 m de la marginea podului se realizeaza o
structura rutierd noua, adaptata traficului de calcul, iar pe restul lungimii se realizeaza
lucrari de frezare si asternere a straturilor asfaltice de legatura si uzura;

- se executd sferturi de con, pereate cu beton, prevazute cu casiuri de descarcare
si scari de acces;

- la marginea platformei drumului se monteaza parapeti de siguranta conform
normativului AND 593/2012;

- se realizeaza dale de racordare noi in spatele culeelor;

- se realizeaza lucrari de largire a platformei drumului la capetele podului pentru

racordarea corespunzatoare a trotuarelor cu acostamentele;

Albia
In albie se executd urmétoarele lucréri:
- se executa lucrari de curatare a albiei de vegetatie pe o lungime de 50.00 m
amonte/aval de pod, respectiv se executa protectia malurilor cu structuri de sprijin pe o

lungime de minim 25.00 m amonte/aval.

Semnalizare rutiera pe perioada executiei

- pe perioada executiei lucrarilor circulatia rutierd va fi asigurata prin amenajarea
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unei variante provizorii de circulatie in zona podului, cu acordul administratorului
drumului si politia rutiera. In functie de regimul juridic al terenurilor adiacente se vor
realiza inchirieri temporare ale suprafetelor private de teren necesare pentru
realizarea acestei variante;
- circulatia pe varianta provizorie va fi reglementata in functie de limitarile de
gabarit ale zonei. in cazul in care nu exista posibilitatea devierii pe varianta provizorie
de circulatie a autovehiculelor de mare tonaj , autovehiculele cu masa totala mai mare
de 3,5 tone vor fi redirectionate pe rute ocolitoare care vor fi stabilite de proiectant in
colaborare cu administratorul drumului, autoritatile locale si politia rutiera.

In cazul in care nu se poate realiza o varianta provizorie de circulatie pentru nicio
categorie de autovehicule, se vor stabili rute ocolitoare de deviere a circulatiei, de
catre proiectant in colaborare cu administratorul drumului, autoritdtile locale si politia

rutiera.

Semnalizare rutiera dupa finalizarea lucrarilor
- la finalizarea lucrdrilor, se reface semnalizarea rutierd conform standardelor in

vigoare.

Varianta II- Inlocuirea completid a podului cu un pod nou din beton
precomprimat si trecerea la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-
2:2005;

Aceasta varianta de interventie presupune demolarea podului existent si
realizarea unui pod nou, cu suprastructura din beton precomprimat si infrastructuri din

beton armat, fundate indirect.

Infrastructura
- infrastructura se alcatuieste din doua culee din beton armat;
- caracteristicile geometrice ale infrastructurii se stabilesc in viitoarele faze de

proiectare.

Suprastructura

- gabaritul pe pod se stabileste conform STAS 2924-91 / OMT 1296/2017;

-  noua suprastructura se alcatuieste din grinzi prefabricate din beton
precomprimat cu corzi aderente, conform Eurocod, solidarizate la partea superioara
prin intermediul unei placi de suprabetonare, executatd monolit din beton armat, avand
o grosime minima de 15 cm. Aceasta se realizeazd cu o pantd transversala care
constituie suportul hidroizolatiei;

- grinzile se monteaza pe aparate de reazem din neopren fixe si mobile, formand

o schema statica a suprastructurii de grinzi simplu rezemate;
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- peste placa de suprabetonare se executa hidroizolatia performanta, protectia
hidroizolatiei si cele doua straturi asfaltice;

- pe ambele parti ale podului se realizeaza trotuare pietonale, la nivelul caii sau
denivelat, dupa caz, astfel incat sa fie asigurat gabaritul pe pod;

- la marginea trotuarelor se monteaza parapeti de siguranta metalici cu nivel de
protectie foarte ridicat conform AND 593/2012. Parapetii se continud pe rampele de
acces pe o lungime de minim 25.00 m;

- la culee se monteaza dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie moderne si
etanse;

- se realizeaza protectia anticoroziva a betonului cu vopsele speciale.

Racordarea cu terasamentele. Rampe de acces
Pentru racordarea corespunzatoare a podului cu terasamentul se realizeaza
urmatoarele lucrari:

- rampele de acces se amenajeazd pe o lungime de minim 25.00 m de la
marginea podului. Pe o lungime de 6.00 m de la marginea podului se realizeaza o
structura rutiera noua, adaptata traficului de calcul, iar pe restul lungimii se realizeaza
lucrari de frezare si asternere a straturilor asfaltice de legatura si uzura;

- se executa sferturi de con noi, pereate cu beton, prevazute cu casiuri de
descarcare si scari de acces;

- la marginea platformei drumului se monteaza parapeti de siguranta conform
normativului AND 593/2012;

- se realizeaza lucrari de largire a platformei drumului la capetele podului pentru
racordarea corespunzatoare a trotuarelor cu acostamentele;

-  se realizeaza dale de racordare noi in spatele culeelor.

Albia
In albie se executd urmatoarele lucréri:
- se executd lucrari de curatare a albiei de vegetatie pe o lungime de 50.00 m
amonte/aval de pod, respectiv se executa protectia malurilor cu structuri de sprijin pe o

lungime de minim 25.00 m amonte/aval.

Semnalizare rutiera pe perioada executiei
- pe perioada executiei lucrarilor circulatia rutiera va fi asigurata prin amenajarea
unei variante provizorii de circulatie in zona podului, cu acordul administratorului
drumului si politia rutiera. In functie de regimul juridic al terenurilor adiacente se vor
realiza finchirieri temporare ale suprafetelor private de teren necesare pentru

realizarea acestei variante;
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- circulatia pe varianta provizorie va fi reglementatd n functie de limitarile de
gabarit ale zonei. In cazul in care nu exista posibilitatea devierii pe varianta provizorie
de circulatie a autovehiculelor de mare tonaj , autovehiculele cu masa totala mai mare
de 3,5 tone vor fi redirectionate pe rute ocolitoare care vor fi stabilite de proiectant in
colaborare cu administratorul drumului, autoritatile locale si politia rutiera.

In cazul in care nu se poate realiza o varianta provizorie de circulatie pentru nicio
categorie de autovehicule, se vor stabili rute ocolitoare de deviere a circulatiei, de
catre proiectant in colaborare cu administratorul drumului, autoritatile locale si politia

rutiera.

Semnalizare rutiera dupa finalizarea lucrarilor
- la finalizarea lucrdrilor, se reface semnalizarea rutierd conform standardelor in

vigoare.

6. CONCLUZII SI RECOMANDARI

in urma analizei datelor din teren si a informatiilor primite de la beneficiar,
expertiza tehnica a detaliat doua variante de interventie viabile.

Podul se incadreaza in clasa tehnicdi CLASA STARII TEHNICE IV: Stare
nesatisfacatoare. Elementele constructive sunt intr-o avansatda stare de degradare;
avand un indice al starii tehnice de 40 de puncte, iar ca masuri recomandate conform
normativului AND 522, art. 21, avem: reabilitarea sau inlocuirea unor elemente.

Din punct de vedere tehnic, al capacitatii portante a structurii si a modului de
comportare si intretinere a acesteia in timp, ambele variante pot fi implementate
avand acelasi rezultat, respectiv cresterea clasei de incarcare a podului conform
Eurocod.

Expertiza tehnicd recomanda inlocuirea podului existent in Varianta II de
interventie - iInlocuirea completd a podului cu un pod nou din beton
precomprimat si trecerea la clasa de incdrcare conform Eurocod SR EN 1991-
2:2005, avand avantajul unei structuri noi, care in timp va necesita mai putine lucrari
de interventie in timp. Dezavantajul este determinat de necesitatea inchiderii circulatiei
pe pod pe perioada executiei lucrarilor.

Pand la realizarea lucrarilor de interventie, podul se va tine sub observatie
periodic, si vor fi realizate lucrarile de intretinere pentru a opri evolutia degradarilor.

La proiectare, se vor respecta normativele si legislatia tehnicd in vigoare
referitoare la proiectarea si executia lucrarilor de poduri.

La viitoarea fazd de proiectare, proiectantul de specialitate are obligatia sa
realizeze un studiu hidrologic, prin care sa verifice dacd debitele prezentate conform

studiului hidrologic aferent prezentei expertize tehnice mai sunt de actualitate.
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Daca situatia o impune, pentru cresterea capacitatii hidraulice a podului conform
normativului PD 95-2002 se pot dispune solutii de amenajare a cursului de apad pe o
zona de 3-5 latime de albie, din care 75% in amonte. La calculul hidraulic se vor lua in
considerare coeficientii de rugozitate corespunzatori caracteristicilor amenajarii.

Prezenta expertiza tehnica are o valabilitate de 5 ani de la redactare (durata de
valabilitate a indicelui de stare tehnica Ist), cu conditia ca in acest interval sa nu
intervind evenimente majore (accidente de circulatie, cutremure, alunecari de teren,
incarcari deosebite asupra structurii, inundatii etc.) care sa afecteze structura podului
analizat, iar informatiile primite de la beneficiar sa fie conforme cu realitatea.

Degradarile care fisi modifica caracterul izolat si bine definit, raportat la
momentul realizarii expertizei, presupun actualizarea sau realizarea unei noi expertize
tehnice. Este important sd se reevalueze periodic starea podului pentru a lua in
considerare orice modificari care ar putea aparea in timp.

La fiecare etapd de proiectare se va analiza daca investigatiile din aceasta
expertiza tehnicd au in continuare corespondenta in realitate. Orice modificare va
trebui mentionata si insusita in cadrul viitoarelor faze de proiectare.

In situatia in care intervalul de timp dintre etapele de proiectare depiseste 12

luni, se va efectua o evaluare a viabilitatii solutiilor tehnice adoptate, pentru a stabili

\
\

In Q\W\ by "-" ( \::’“)
i
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Anexa 1

FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE

I. Date de identificare a lucrarii

1. Tipul lucrérii de arta (pod, pasaj, viaduct)

Pod

2. Obstacolul traversat

Paraul Buha

3. Localitatea cea mai apropiata

Fagetu de Sus

4. Categoria, numarul drumului pe care este amplasat (DN,
DJ, DC etc.). Pozitia kilometricé *

DN 12A, km 38+200

5. Anul constructiei, anii consolidirii sau reabilitarilor

1975

6. Tipul podului:
dupa schema staticd a structurii de rezistenta

Grinzi tip fasii cu goluri simplu

rezemate
dupé modul de executie Prefabricate
oblicitate Normal(drept)
dupd traseu (aliniament, curbd) In curba
7. Materialul din care este alcétuit (lemn, caramida, zidarie de
piatra, beton, beton armat, beton precomprimat, metalic,
mixt):
Infrastructura
Culei Fundatii Beton
Elevatii Beton / Beton Armat
Pila Fundatii -
Elevatii -
Suprastructura

Elementele principale de rezistenta
Elementele de rezistenta care sus{in calea

Grinzi tip fasii cu golurt
Antretoazele, Placa de suprabetonare
si consolele trotuarului, din beton
armat

8. Lungimea totald a podului

Numdérul de deschideri si lungimea lor

18.10 m
1 deschidere cu lungimea de 11.20 m

9. Latimea caii (parte carosabila + trotuare) 10.20 m
Numarul de grinzi in sectiune transversala 9 grinzi prefabricate tip fasii cu goluri
10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt alcatuite) Neopren
11. Tip infrastructuri Masive
12. Tip fundatii Directe
13. Tipul imbracimintii pe pod Bituminoasi

14. Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie.
Pozitie

15. Parapete pictonale

Parapete pietonale metalice

16. Parapete de siguranti a circulatiei

17. Racordari cu terasamentele

Directe — taluzuri din pamant

18. Aparari de mal, praguri de fund, protectie albie (tip
materiale)
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3. ANEXA - FOTOGRAFII
OBIECT: POD PE DN 12A LA KM 38+200




Foto 1 pi de acces directia Comiinesti — Harghita; Parte carosabild l ptéuf de rulare de pe
rampé prezinti suprafati poroasi, fisuri gi cripituri pe directii multiple; acostamente din balast denivelate; depuneri de
material granular la marginea pértii carosabile.
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Foto 2 - Rampa de acces directia Harghita - Cominesti; Parte carosabila profil panta unici; Suprafata de rulare de pe
rampi prezint suprafatii poroasa, fisuri si cripaturi pe directii multiple; acostamente din balast denivelate; depuneri de
material granular la marginea péartii carosabile.
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Foto 3 — Drumuri locale laterale cu zestrea existenta din atii de pamant; Racordarea necorespunzatoare
cu drumul national.
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Foto 4 — Vegetatie crescuti pe trotuar; depuneri de material granular la marginea pértii carosabile i pe trotuar; borduri in
stare avansati de degradare, dislocate, pe alocuri rupte; In urma reducerii sectiunii lisei, prinderea placutelor parapetului
pietonal este necorespunzitoare.
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Foto 5 — egetatie crescuta pe trotuar; depuneri de material granular la marginea partii carosabile si pe trotuar; borduri in
stare avansati de degradare, dislocate, pe alocuri rupte; Vegetatie abundenta forormata din arbori si arbusti in zona
amonte a albiei.
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Foto 6 — Vegetatie crescuti pe trotuar; depuneri de material granular la marginea partii carosabile si pe trotuar; borduri in
stare avansati de degradare, pe alocuri dislocate sau rupte; Goluri aparute la nivelul trotuarelor pietonale ca urmare a
degradirii avansate a acestuia.




Foto 7 - Racordare deﬁmtara a acostamentulul rampei de acces spre Coménestl cu trotuarul pletonal Lisa parapet in stare
avansati de degradare, cu sectiunea redusa; Borduri puternic degradate, pe alocuri dislocate sau rupte.

Foto 8 — Racordare deficitaraa acostamentulul rampe1 de acces spre Harghlta cu trotuarul pletonal Trotuar pletonal in
stare avansat de degradare; Borduri puternic degradate, pe alocuri dislocate sau rupte.
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Foto 10 — Cale pe pod dirécgia de deplasare Harghita — Coménesti; Parte carosabila profil panta unics; Suprafata de rulare
de pe pod prezint3 suprafati poroasa, fisuri si crapaturi pe directii multiple; depuneri de material granular la marginea
pértii carosabile.
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Foto 11 - Suprata de rulare de pe po preztﬁ surafa;é poro fisuri 5l cripaturi pe d';ii multiple; di de
material granular la marginea partii carosabile; Fisura transversald, pe directia rostului de dilatatie, care a fost acoperit cu
asfalt.
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Foto 12 — Lisa parapet puternic degradaté prezenténd suprafete extinse de beton exfoliat, cu aspect friabil si prafuit; In
urma reducerii sectiunii lisei, prinderea placutelor parapetului pietonal este necorespunzitoare; Vegetatie abundenta pe
taluz.




Foto 13 — Caverne si cuiburi de pietr!
prinderea placu

is, Beton eroda cu aspect friabil 5 prafuit; urma reducerii sectiunii lisei,
elor etului pietonal este necorespunzitoare.
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Foto 15 — Intrados grinzi fsii cu goluri — culoare neuniforma a betonul
itati, rosturi marite fntre g

florescente, agregate neconforme folosite




Foto 17 — Beton cu aspcct mroporos, culoare neunoformi pe suprafata grinzii marginale; Segregéri ale betonului din
consola trotuarului, armaturi fara strat de acoperire, agregate neconforme folosite la p in opera a betonului.
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Foto 18 - Intrados consold trotuar — zone de beton segregat, cu aspect prafuit; armaturi fara strat de acoperire; pete de

rugini pe directia armiturilor; infiltratii; eflorescente; carbonatiri; pimant si vegetatie depuse pe bancheta de rezemare.
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Foto 19 — Culoare neuniforma, ari, ﬂorescente pe suprafata inzii marginald; Intradosul consolei prezintd beton

dturi fard strat de acoperire si pete de rugina pe directia acestora.
% A 3 -

Foto 20 — Consoli trotuar — arméturi fira strat de acoperire; pete de rugind pe directia armaturilor; lisa parapet puternic
degradatd; infiltratii; eflorescente; culoare neuniforma; caverne i cuiburi de pietris.




Foto 21 — Intrados consoli trotuar — zone de beton segregat, cu aspect prafuit; pete de rugind pe directia arméturilor;
infiltratii; eflorescente; carbonatari; stalactite.
Bancheta de rezemare — depuneri de praf si murdarie; infiltratii; uloare neuniforma; carbonatiri; eflorescente.







24 — Elevatie culee spre Coménestl — infiltratii putermce culoare neuni
eflorescente; acumuldri | maswe de pimant, aluviuni si gunoaie la margi

Foto 25 — Elevatie culee spre Coménesti— infiltrati uloare nuniformé; eﬂrescente; carbonatari.
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Foto 26 - Elevatie culee preei Beton
la punerea in opera a betonului.

Foto 27 — Albie sub pod neamenajata
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ie In zona aval a podlui neenaja invadata de vegetatie formata din arbori si arbugti.




.i{":#‘& A

alea Rece

PLAN DE AMPLASARE IN ZONA

oy
ke

B

T

>

Csango & Fatanyeros

Csillag Panzié

4

Lunca.de Jos e
SO AT

AR AN R

Projectant
ing. Rusu Andrei
ing. Coniac Marius

X % Sef proiect
. Bucuresti | projectat

P" IASI Proiectat

CUI 45346358, J33/2278/2021, Suceava, Romania
Proiect numar 3/2024

'

ing. Baltag lulia
ing. Negura lulian

Data

lunie 2024

is w-‘;/;
HAotaJl_f'Guesthous

Denumire proiect
ET SERVICII DE EXPERTIZA TEHNICA PENTRU 30 PODURI
- DIN CADRUL DRDP IASI

Scara Denumire plansd
Obiect: 18 - Pod peste paraul Buha pe DN 12A la Km 38+200
1:10000

PLAN DE AMPLASARE iN ZONA

Revizia
00
Format

A3 sen

Pagina nr.
18_PA-01




PLAN DE SITUATIE

Af s

J

SI919 pe
Z

Albie amonte neamenaijata,
invadata de vegetatie

£

eyng I"?J?d' P

Suprafata de rulare prezintd suprafata poroass,
fisuri si crépéturi pe directii multiple,
acostamente din balast denivelate, depuneri de
material granular la marginea partii carosabile

Parapet metalic pietonal cu
prindere necorespunzatoare in
7%, ~urma reducerii séctiunii lisei -

Q0 4
O ¢y /\“
1{)

Comanesti "0/.03
—— ‘

Elevatie culee spre Comanesti - infiltratii, '
eflorescente, beton segregat, cu aspect / 06, 4
miacroporos si prafuit, acumulari masive 90,50/ 5o

de pdmant, aluviuni si gunoaie -'/0) ‘87 00 ) 6 a6, 9,

La intradosul fasiilor betonul prezinta culoare
neuniforma, infiltratii, carbonatari, eflorescente,
pete negre, impuritati, rosturi mérite intre grinzi

- Elevatie culee spre Harghita - infiltratii puternice,
04 : culoare neuniformé a betonului, eflorescente,
g : 4 acumulari masive de pamant, aluviuni si gunoaie

EXISTENT

~————— Pod existent
Drum local din balast — —— Axdmum
o , Y() ——— Margine drum asfalt
o Margine drum pamént
3 ey ————— Cladire
sl /83 / - Fir apa
et eudd - I Sant pimént
l ] prorerprr Taluz din pdmént
© Canal
a‘} | | jl l 7 Indicator

785 v Punct de detaliu

Albie aval neamenajat,
invadata de vegetatie |

o9 U

COM
%34655??%

a2 J
N\ 53297 %\"?f%/ "
T

i i Revizia
Proiectant W Beneficiar Expert | Faza Denumire proiect

o SERVICII DE EXPERTIZA TEHNICA PENTRU 30 PODURI 00
$ef proiect ing. Jitariuc Robert r ET. DIN CADRUL DRDP 1AS| e

ROYA P RO I E C.NA.LR. SA. Bucure§ti Proiectat ing. Rusu Andrei ing. Baltag lulia - — — A3

L C I ~ ) . . . ) cara enumire plan i
prin D.R.D.P. IASI Prolectat ing. Coniac Marius ing. Negura Iulian bl Pojpme pArtul Buha pe DN 12A ha kam 384200 P

CUI 45346358, J33/2278/2021, Suceava, Romania :

Proiect numar 3/2024 Data  lunie 2024 1:200 PLAN DE SITUATIE 18_PS-01




DISPOZITIE GENERALA - VEDERE LATERALA

A
VEDERE B-B
Harghita Comanesti
18.10
3.05 12.00 3.05
Parapet metalic pietonal
Suprafata de rulare de pe rampa prezinta suprafata = — — =
poroasa, fisuri si crapaturi pe directii multiple, ( Racordare deficitard a acostamentului
acostamente din balast denivelate, depuneri de rampei de acces cu trotuarul pietonal
material granular la marginea péartii carosabile (S|ay 2 L L L L
T T PRl - ‘ - — AT T
-~ [Ty
= v 7 '
; o ; L 5 ]
Lisa parapetului in stare avansatd de degradare, cu | |
secfiunea redusd, beton exfoliat, cu aspect friabil si prafult, 80 10.40 80 3z
macroporos, infiltratii, eflorescente, culoare neuniforma \
~ ! = S Alble sub pod neamenajaté ™~ ~ Depuneri de praf si murdarie pe bancheta de
e hm =i . - = -
La intradosul consolei trotuarului betonul prezinta culoare - fi- P rezemare; C#Ioare neuruforma, infiltratii,
neuniforma, infiltratii, eflorescente, agregate neconforme ~ 7 Al o5 carg_onatarl §i eﬁorfs;ent?. Apafralte dedrszgzem
folosite la punerea in opera a betonulul, beton segregat pe Péaraul Buha I i # in neopren inglobate In praf si murdarie
suprafefe exfinse, cu aspect macroporos si prafuit; bare de \h = e —T = La Infradosul fasilor bstonul it cul
% ing iracti F= = T I - - = = a intradosul fasiilor betonul prezinta culoare
armétur:r;oérto:reialﬁ .Iz; ;‘?::]r:,g ?Sf:iabi:i rclif Igiaet?i: directia [ Elevatie culee spre Comanesti - infiltratii, eflorescente, :_ | meuntorma, inﬂ'rtfaﬁi, camoﬂafgri’ eflorescente,
' | : 53:?:5:3:22\}2":j:5;’::1;:%3‘;Eggr?ls;;%?g‘:; : : pete negre, impuritéti, rosturi mérite intre grinzi
Elevatie culee spre Harghita - infiltratii puternice,
L L | | culoare neuniforma a betonuiui, eflorescente, | |
Contur estimativ fundatie directs - — ] acumulari masive de pdmant, aluviuni si gunoaie -
AN
N\
2\
]%
i
Rey/4
o
‘0(/
L )
Proiectant Beneficiar Expert | Faza Denumire proiect Revizia A
Sef profect ing, Jitariuc Robert ET SERVICII DE EXPERTIZA TEHNICA PENTRU 30 PODURI 00
o Rk _ ) f _ il DIN CADRUL DRDP IASI Eaiat
ROYAI P R I E I C.N.AILR. S.A. BUCUFG§tI Proiectat ing. Rusu Andrei ing. Baltag lulia A3
1 . . . . z 2 Scara Denumire plansd it
prin D.R.D.P. IASI Profectat ing..Conlai: Marlia ing. Negura lulian Obiect: 18 PPncfpeste paraul Buha pe DN 12A la km 38+200 :
CUI 45346358, J33/2278/2021, Suceava, Romania q- i 3 Pagina nr.
Proiect numar 3/2024 Data  lunie 2024 75 DISPOZITIE GENERALA - VEDERE LATERALA 18_VL-01




DISPOZITIE GENERALA - SECTIUNE TRANSVERSALA
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